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2.1 ENTKUPPELN UND OFFNEN DER ANHANGEKUPPLUNG:

Den Anhanger mittels StutzfliRen o. &. gegen Wegrollen sichern. Den Handhebel (1) bis zum Einrasten
nach oben driicken. Hierdurch wird die Verriegelungsstellung geldst, die beiden auf jeder Seite ange-
brachten Sicherungsbolzen (2) nach aufen gedriickt, der Kuppelbolzen (5) nach oben geschoben und
arretiert. Die seitlich herausragenden Sicherungsbolzen stehen nun deutlich sichtbar heraus, die vor-
handene Kupplungsverbindung ist gelést und die Kupplung gedffnet.

Durch vollstandiges Herausfahren der Zugése aus dem Maul wird die Kuppelbereitschaft hergestellt.

Handhebel kann die Mechanik zerstéren.

VORSICHT:

Die Zugose der Deichsel muss beim Zurlicksetzen des Zugfahrzeuges stets den Trichter
des Fangmauls treffen. Bei Nichtbeachtung kénnen Fangmaul, Zugése und Mechanik der
Kupplung beschadigt werden.

VORSICHT:
A Nie entkuppeln, wenn der Anhanger auf Zug oder Druck steht. Gewaltanwendung am

2.2 OFFNEN DER ANHANGEKUPPLUNG UND AUTOMATISCHES KUPPELN:

Offnen der Kupplung wie unter 2.1 beschrieben. Der Handhebel befindet sich in seiner obersten Stel-
lung, die Kupplung ist kuppelbereit, die Stifte der Sicherungsbolzen stehen seitlich aus dem Gehause
heraus. Wird nun eine Zugose in die Kupplung eingefahren, driickt die Zugdse gegen den im Maul
befindlichen Ausléser und der automatische Kuppelvorgang wird ausgeldst, d. h. der Kuppelbolzen wird
schlagartig durch das Zugésenauge nach unten in den Sitz der Sattelhilse gedruckt. Die Sicherungs-
bolzen liegen Uber dem Kuppelbolzen und sichern diesen, was durch die vollstandig in das Gehause
eingefahrenen Stifte der Sicherungsbolzen angezeigt wird.

WARNUNG (siehe Bild 2):

A Die einwandfreie Verriegelung der Anhangekupplung ist nur dann gegeben, wenn die
seitlich herausragenden Sicherungsbolzen (2) ganz im Gehaduse des Kupplungskopfes
verschwunden sind. Nur dann ist der Kuppelbolzen vollstandig in die Sattelhiilse einge-
fahren und die Sicherheit der Verbindung gewahrleistet. Nach jedem Kuppelvorgang
muss dies Uberprift werden.

3. WARTUNG:
(siehe Bild 1)

3.1 PFLEGE:

WICHTIG:
o Die Pflegehinweise sind unbedingt einzuhalten, um Schaden von der Kupplung abzu-
wenden.
Die Kupplung ist stets von Schmutz und Korrosion zu befreien, um eine einwandfreie Funktion zu
gewahrleisten. Alle beweglichen Teile der Kupplung sind regelméaRig zu schmieren (abhangig von
der Gebrauchsdauer) und auf Leichtgangigkeit zu Uberprufen.
Vor Inbetriebnahme und nach langerem Gebrauch den Kuppelbolzen (5), die Sattelhiilse (3) und
die Zugdse mit zahem, wasserbestandigem Fett schmieren.
Der Kupplungskopf ist werksseitig mit einem Fettreservoir gefiillt, ein stdndiges Nachfetten ist nicht
erforderlich. Zuviel Fett im Kupplungskopf kann die Kuppelfunktion beeintrachtigen, besonders bei
kalten Umgebungstemperaturen.
Die Lagerung des Kupplungsmauls ist durch den Schmiernippel (7) am Flansch oder am Innenteil
zu schmieren. Dies sollte zweimal pro Jahr geschehen, bei haufigem Gebrauch o&fter.
Moglichst die Reinigung mit Hochdruckreinigern vermeiden. Falls dies doch erfolgt, ist die Kupplung
nachzufetten.
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Bei Reparaturen (z. B. Wechseln des Kuppelbolzens) ist das alte Fett zu entfernen und der Kupp-
lungskopf mit frischem Fett abzuschmieren. Zur Schmierung des Kupplungskopfes muss ein was-
serbestandiges Mehrzweckfett (Fettart: lithiumverseift, Konsistenzklasse: NL-GI2) benutzt werden.

3.2 PRUFUNG:

1.

WICHTIG:
o Die Prufungen sind unbedingt in den entsprechenden Intervallen durchzufiihren, um
Schaden von der Kupplung abzuwenden.
Lagerung der des Kupplungsmauls (6):
Die groRte zulassige Abnutzung im Drehgelenk betragt 2 mm. Bei groRerem axialem Spiel ist die
Kupplung auszutauschen. Die Stellschraube (8) dient u. a. zum Einstellen des max. Drehmoments.
Ist bei Uberschreiten des Feststellmomentes (100 - 150 Nm) keine Beweglichkeit gegeben, muss
die Kupplung instandgesetzt werden. Dies muss in regelmafligen Abstanden tberprift werden.
Kuppelbolzen (5):
Den Durchmesser des Kuppelbolzens im gereinigten Zustand in der Mitte des balligen Teils mes-
sen. VerschleilRgrenzen: 32er-Bolzen: 30 mm, 37er-Bolzen: 35 mm. Bei Unterschreitung der Grenz-
male ist der Kuppelbolzen auszutauschen. Der drehbare Kuppelbolzen verhindert jedoch Uberma-
Rigen Verschleil® und tragt wesentlich zur langen Lebensdauer der Kupplung bei. Mittels separat
erhaltlicher Walterscheid-Pruflehren lasst sich das Verschleidigrenzmall komfortabel kontrollieren.
Hohenspiel:
Sollte das Hohenspiel am Kuppelbolzen im geschlossenen Zustand mehr als 2 mm betragen, ist
der Kupplungskopf incl. Kuppelbolzen zu tauschen.
Sattelhllse (3):
Die Sattelhilse ist auszutauschen, bevor der Sattel der Hiilse derart verschlissen ist, dass die Zug-
ose direkt im unteren Maullappen aufliegt. Gleiches gilt, wenn die Bohrung in der Sattelhllse so
beschadigt (verdrickt oder aufgeweitet) ist, dass der Kuppelbolzen beim Fallen am Rand der Sat-
telhllse anstot und nicht mehr einrastet. Das Innenmaf der Sattelhllse darf ein Mal} von 25,5 mm
nicht Giberschreiten. Die Offnung muss stets frei sein, so dass anfallender Schmutz hindurchfallen
kann.
Flhrungshilse (4):
Wenn der Bolzen beim Einkuppeln in Zugrichtung so viel Spiel hat, dass er nicht in die Sattelhllse
fallt, sondern mit seinem unteren Ende auf der Sattelhilse aufstdRt, ist die Flhrungshulse verschlis-
sen und die Kupplung muss instandgesetzt werden. Bei Kupplungen der Ausfiihrung B und NB ist
die Fihrungshiilse mit einem Sattel versehen, hier gilt zusatzlich gleiches wie bei der Sattelhiilse.

WICHTIG:

o Beim Austausch von Bauteilen sind ausschlief3lich original Walterscheid-Ersatzteile zu
verwenden. Der Austausch ist, soweit der Fahrzeughalter nicht selbst Uber entsprechende
Fachkrafte und die erforderlichen technischen Einrichtungen verfugt, durch eine Fach-
werkstatt vornehmen zu lassen.

WARNUNG:
A SICHERHEITSTECHNISCHE HINWEISE:

Der Anwender ist verpflichtet, die Kupplung ausschlie3lich in einwandfreiem Zustand
zu betreiben und die Benutzung durch Unbefugte zu untersagen.

Die auf dem Typenschild angegebenen Belastungen durfen nicht Uberschritten werden.
Eigenmachtige Umbauten und Veranderungen an der Kupplung sind nicht gestattet.
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Legende:

T Handhebel

2 Sicherungsbolzen

I PP Sattelhllse

4o, Fuhrungshulse
[SIPT Kuppelbolzen
(CTUP Drehgelenk

T Schmiernippel

< TOUT Stellschraube 150 Nm

Hand lever
Safety pins
Saddle sleeve
Guide sleeve
Coupling pin
Clevis bearing
grease nipple
adjusting bolt

12

Légende:

T Levier manuel
2 Boulon de verrouillage
3o Plaque d’appui
4........... Douille de guidage
5........... Axe de couplage

[ JUT Pivot

T moyen du graisseur

L T vis de réglage
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Kupplung gedffnet Kupplung geschlossen und gesichert
Coupling open Coupling closed and locked
Attelage ouvert Attelage fermé et sécurisé
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